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Hinterachse - Limousine und Coupé ohne Stabilisator
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Hinterachse mit Ausgleichgetriebe ohne Tellerfedern
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Hinterachse mit Ausgleichgetiriebe, Tellerfedern und Sperrausgleich
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Einstell- und Einbauhinweise

Benennung MaBe, Werte, Hinweise Prifung mit
Ausgleich des Sitztiefe messen und durch Ausgleichsscheiben Tiefenmal3
Axialspiels der von 6l x O, 1 mm Starke, Katalog-Nr. 20 80 525,
Hinterachswelle ausgleichen.

Zuldssiges Axialspiel 0,05 mm max.
Zuldssige Pressung O, 15 mm.
Hinterachswelle Welle in Zentrierungen spannen. MeBuhr
auf Schlag prifen Zulassige Rundlaufabweichung O, O3 mm max.
Zuldssiger Seitenschlag O, 10 mm max.
Hinterfeder- Schraubenfeder (progressive Federwirkung)
ausfihrung
Abstand (Einstell- Langenmal

maf) zwischen
Oberkante StoRddmp-
fer-Kolbenstange und
Oberkante selbstsi-
chernde Mutter

Limousine
12 mm

Coupe

Caravan 8 mm

Vorspannung der
Kegellager fur
Antriebskegelrad
(ohne Dichtring
gemessen)

Neue Kegellager auf ein Drehmoment von 50-120
Ncm (5 bis 12 kpcm), bereits gelaufene Kegella-
ger auf ein Drehmoment von 30 bis 60 Ncm

(3-6 kpem), vorspannen,

Vor dem Vorspannen der Kegellager Antriebs-
kegelrad ca 1 Minute drehen, damit sich die
Lager setzen,

Torsiometer

Antriebskegelrad-
Einstellung

Siehe Arbeitsvorgang " Antriebskegelrad einbauen
und einstellen". Zur Hoheneinstellung des An-
triebskegelrades nachstehende Ausgleichsschei-
ben verwenden.

Ausgleichscheiben 61 mm AuBendurch-
messer fur inneres Aniriebskegelradlager

Dicke mm i:qu\tlsiizr:;z;zn Katalog-Nr.
+
0,250 70,01 0 4 06 359
0,2754—_ 0,01 1 406 360
0,300 T 0,01 2 406 361
0,325 T 0,01 3 406 362
0,350; 0,01 4 406 363
0,375 70,01 5 4 06 364
0, 5 -0,01 | Einseitige Abflachg. 4 06 365

Spezial-
Werkzeuge
und MeBuhr
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Benennung MaBe, Werte, Hinweise Prifung mit
Spiel zwischen Max. 0,15 mm Fuhllehre
Hinterachswellen-

Kegelrad und Aus-|  Zur Erzielung des Spieles nachstehende
gleichgehduse bei Ausgleichscheiben verwenden:
eingelegten Aus-
gleichscheiben
Ausgleichscheiben 50 mm AuBendurchmesser
fur Hinterachswellenkegelrdder
. Anzahl der Kerben
Dicke mm am AuBenumfang Katalog-Nr.
+
0,5 - 0,02 ohne Nut 410 70l
0,55 * 0,02 1 Nut 416702
0,6 < 0,02 2 Nuten 410703
0,65 * 0,02 3 Nuten 410704
0,7 ¥ 0,02 4 Nuten 418 705
0,75 % 0,02 5 Nuten 410 706
0,8 < 0,02 6 Nuten 410707
Kugelscheibe 30 mm AuBlendurchmesser bei Motor
10 S und 12, 32 mm AuBBendurchmesser bei Motor
12 S fur Ausgleichkegelréder
. Anzahl der Kerben
Dicke mm am Aufienumfang Katalog-Nr.
0, 5 bei Motor 10 S
und 12 _ 410 659
0,5 bei Motor 12°S —_— 410 695
Tellerrad an Aus- Tellerrad vor dem Aufsetzen auf Ausgleichgehduse
gleichgehduse mindestens 1 Minute in heifles Wasser legen und
bis zum Siedepunkt erhitzen.
Zuldssiger Seiten-
schlag des aufge-
schraubten Teller-
rades bei Aufnah- 0,08 mm MeRuhr

me in den Lagern
des Ausgleichge-
hduses
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Benennung MafBe, Werte, Hinweise Prifung mit
hflank ol | a) Zulassiges Zahnflankenspiel: O, 10 bis
Za. nfhcm enlslple 0,20 mm —
zwischen Teller- b) Zahnflankenspiel, bei der Berechnung zur Be-
und Antriebskegelrad . . . . .
stimmung der Scheiben fur Ausgleichgehau- MeBuhr
se-Kegellager angestrebt:
O,12mm (siehe Arbeitsvorgang "Aus-
gleichgetriebe einbauen und Zahnflanken-
spiel einstellen").
Ausgleichscheiben Ausgleichscheiben 46 mm AuBendurchmesser
fiir Ausgleichgehtiuse- fur Ausgleichgehduse-Kegellager
Kegellager ‘
. Anzahl der Nuten
Dicke mm am AuBenumfang Katalog-Nr.
+
0,150_-*-_0,008 0 410 967
0,175_-‘: 0,008 1 410 968
0,200 b 0,008 2 410 969
0,225 70,008 3 410970
0,250_—;0,0] 4 410 971
0,275_;0,01 5 410 972
0,500;0,01 6 410973
1,000 - 0,02 7 410974
Ole, Fette, Dichtungsmittel
Fur Neu- und Nachfillung der Hinterachse mit und ohne Sperraus- Spezialsl
gleichgeiriebe - bei Fahrzeugen ohne Sperrausgleichgetriebe 19 42 380
zum Nachfillen auch M 12
Nuten der Hinterachswellen vor Einbau einslen
Ausgleichkegelrdder mit Ausgleichscheiben vor Montage und
nochmals vor Aufschrauben des Hinterachsgehdusedeckels eindlen
Hohlrdume zwischen Blechfassung und Kegellager in Gummi- Schutzfett
ddmpfungsring der Hinterachsverléngerung fillen. 19 48 814

Antriebskegelrad-Dichtring vor Einbau einfetten.

Papierdichtungen zwischen Halteplatte an Hinterachswelle und
Bremstriigerplatte sowie zwischen Achstragrohr und Bremstrager-
platte vor dem Einbau der Welle an Anlagefldchen diinn be-
streichen.

Abschmierfett
M 47 handels-
ublich

Einslen des gezahnten Schiebestiickes der Gelenkwelle vor dem
Einbau.

Kolloidales
Graphiifett
oder Spezial-
8l 19 42 380
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Papierdichtung an Olfangblech der Hinterachswelle ankleben.

Dichtungsmittel
1504 167

Die drei unteren Schrauben fur Hinterachsgehdusedeckel
bestreichen,

Dichtungsmasse

15 03 161
Fur Sechskant-Schaftschrauben, Tellerrad an Ausgleich-
gehduse
Gummibuchsen fur untere Lenker, Schubstange und Sta- Testbenzin

bilisator vor Einpressen in Aufnahmen bestreichen.

handelsublich

Drehmoment-Richtwerte

Drehmoment
Bezeichnung

Nm kpm
Schrauben, Tellerrad an Ausgleichsgehduse (ohne Sperrausgleich) 65 6,5
Schrauben, Tellerrad an Ausgleichgehduse (Sperrausgleich) 75 7,5
Schrauben, Lagerdeckel an Hinterachsgehduse 45 4,5
Mutter, Befestigung Flansch an Verléngerung Antriebs-
kegelrad 25 2,5
StoRddampfer an Hinterachse, Limousine und Coupé 45 4,5
StoRddmpfer an Hinterachse, Caravan 30 3,5
Gelenkwelle an Rundflansch 18 1,8
Gummipuffer an Hinterachsverldngerungsrohr 35 3,5
Schrauben, Hinterachsgehtiusedeckel 30 3,0
Befestigung, Lenker an Stutze am Unterbauldngstirdger
und Federsitz der Hinterachse 70 7,0
Bolzen, Schubstange an Tragrohr 100 10,0
Schubstange mit Hilse an Fahrzeugunterbau 65 6,5
Schrauben, Achsverlingerung an Hinterachsgehduse 25 2,5
Radmuttern 90 9,0
Bricke, Verldngerung an Unterbau 45 4,5
Stabilisator an Unterbau 20 2,0
Mutter, Lasche fur Stabilisator an Stitze und Welle 20 2,0




EinfGhrung

Die spur- und sturzkonstante Hinterachse ist eine Deichselachse mit Zen-
tralgelenk. Sie wird von zwei Langslenkern, einem Ciuerlenker (Schub-
stange) und von dem Zentralgelenk gefuhrt.

Senkrecht eingebaute Stodampfer (Caravan schridge Anordnung), ein sehr
langer Ciuerlenker und progressive Schraubenfedern sind besondere Kenn -
zeichen dieser Achse; sie sorgen zusammen mit der gesamten Achskon-
struktion fur einen guten Fahr- und Federungskomfort.

Die Gelenkwelle wird im Zentralgelenk unter Zwischenschaltung eines
profilierten Gummiringes in einem Kugellager elastisch gefihrt.

Das Lagergehduse des Zentralgelenkes ist mit einem kurzen Quertriger
verschweifit und am Unterbau angeschraubt. Die freiliegende, einteilig
ausgefihrte Gelenkwelle ist am Getriebe mit Innenverzahnung verschiebbar
auf der Hauptwelle angeordnet und vor dem Zentralgelenk mit dem Flansch
der Verldgngerungswelle verschraubt,

Durch eine, in die Gelenkwelle auf der Getriebeseite, eingesetzte

reder wird die Gelenkwelle und der gesamte Antriebsstrang bis zur
Hinterachse spielfrei gehalten. Die Getriebebefestigung am Unterbau dient
gleichzeitig als hintere Motoraufhdngung.

Durch abnehmende Drdahtstérke von der Mitte zu den Federenden, wird bei
den Hinterfedern eine progressive Federwirkung erreicht.

Bei den verschiedenen Kadett-C-Modellen kommen, unabhdngig von den
verschiedenen Motoren, Hinterfedern mit unterschiedlicher Windungsdicke
und damit Harte, zum Einbau. Bedingt durch die verschiedene Harte sind die
Federn farblich unterschiedlich gekennzeichnet, und zwar an einer Feder-
windung in etwa Federmitte.

Fur den Cluerlenker - auch Schubstange genannt - wurde die grotmogliche
Ldnge gewshlt. Er ist in Gummibuchsen links an der Hinterachse und rechts
am Unterbau angeschraubt.

Alle Kadett-Caravan, alle Kadett-Limousinen und Coupés mit 12 S-Motoren
und alle Kadett-Fahrzeuge mit 10 S und 12 Motoren in Verbindung mit Gurtel -
reifen besitzen an der Hinterachse einen Stabilisator.

Die Stof3ddmpfer stehen bei Limousinen und Coupés senkrecht, bei Caravan schrig
und sind an der Hinterachse tber Gummibuchsen und an der Karosserie iiber Gummi-
puffer angeschraubt.

Bei allen Modellen kann auf Wunsch ein Sperrausgleichgetriebe in die
Hinterachse eingebaut werden.

Nach allen Arbeiten an der Hinterradaufhdngung sind die Schrauben der in
Gummibuchsen gelagerten Lenker sowie das Hinterachsgelenk erst bei
belastetem Wagen festzuschrauben - niheres hierzu siehe entsprechende
Arbeitsanweisungen in dieser Gruppe.
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Beide Hinterfedern ersetzen

Wagen hinten aufbocken.
Beide StoRddmpfer vom Tragrohr abschrauben.

Ein leichter Druck auf die jeweilige Brems-
trommel entspannt die Feder so weit,

daR sie herausgenommen werden kann.
Darauf achten, dafl der Bremsschlauch in
spannungsfreier Lage bleibt. Wagenheber
unter der Achse stehen lassen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten, daf} das geradlinig abgebogene
Federende nach unten in den Federsitz des
Achstragrohres zeigt.

Das geradlinig abgebogene Federende verhindert ein Verdrehen der Feder im Fahrzustand.

Neue Dampfungsringe verwenden und auf richtigen Sitz - besonders am unteren Federsitz—
achten.

Buchsen eines Léngslenkers ersetzen

Der Langslenker kann aus- und eingebaut werden,
wenn das Fahrzeug auf den Radern steht bzw.
wenn die Hinterachse oder der Wagen angehoben ist,

Kunststoffhiilse fur Handbremsseilfihrung von Langs-
lenker abnehmen.

Schrauben an Fahrzeug-Unterbau und Federsitz |5sen
und herausnehmen.

Beim Einbau des Langslenkers, Schrauben vom Langs-
lenker-Federsitz und am Unterbau so einfihren, daf
Schraubenkopf in Richtung Gelenkwelle zeigt.
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Vordere und hintere Buchse mit Dorn von
S- 1193 unter Presse aus Lenker heraus-
pressen (A).

Buchse mit angefihrtem Dorn in der Reihen-
folge a, b unter Presse eindriicken (B).

Als Gleitmittel Testbenzin verwenden.

Lenker einbauen und Muttern selbstsichernde Muttern stets erneuern - zundchst leicht
anschrauben. Wagen durch zwei Monteure im Kofferraum belasten, dann Muttern fur
Lenker an Achse und Unterbauldngstrdger festziehen - 70 Nm (7,0 kpm).

Buchsen der Schubstange ersetzen

Hinterachse so weit wie msglich anheben.
Dann Schubstange von Achse und Unterbau-
ldngstréger abschrauben.

Buchse aus Schubstange herauszwidngen.

Neue Buchse von Hand, wie Bild 07485 zeigt, in
Schubstange eindriicken.

Abstandhilse von Hand eindricken. Als Gleit-
mittel Testbenzin verwenden.

07485’§

Schubstange erst am Unterbaulédngstridger, dann an Achse zundchst leicht anschrauben -
Ibstsichernde Muttern stets erneuern. Vor dem Festschrauben Wagen durch zwei Mon-
teure im Kofferraum belasten.

Fir Schubstange an Tragrohr 65 Nm (6,5 kpm)
Fur Schubstange an Unterbauléngstriger 100 Nm (10,0 kpm)
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Stabilisator aus- und einbauen

Wagen hinten aufbocken. Die Hinterrdder brauchen nicht abgeschraubt zu werden.
Stabilisator-Haltelaschen von den Stitzen fur die Stabilisatorlager an beiden Seiten des
Achsrohres und beide Deckel fur die Stabilisatorlager am Wagenboden abschrauben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei beachten:

Prifmal3 fur Stabilisator

Abstand (A) von Mitte bis Mitte Befesti-
+
gungsauge 698 - 2 mm.

Alle Befestigungsschrauben fiir den Stabi-
lisator sind bei belasteter Hinterachse an-
zuziehen.

Gummiteile des Stabilisators ersetzen

Stabilisator ausgebaut

Haltelaschen von Stabilisator abschrauben und
Gummibuchsen aus Stabilisatoraugen heraus-
dricken.

Geschlitzte Dampfungsbuchsen von Stabilisator-
welle abnehmen.

Zum Eindrucken der neuen Buchsen in die Sta-
bilisatoraugen ist als Gleitmittel Testbenzin
zu verwenden.

S 07487
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Gelenkwelle ersetzen

Gelenkwelle vom Rundflansch abschrauben.

GCelenkwelle ausbauen. Bei Fahrzeugen mit Schaltgetriebe Hilse S - 1232, bei automati-
schem Getriebe S - 1279 gegen Ausfliefen von Ul auf Getriebewelle aufstecken.

Stets neue Sicherungsbleche verwenden und Muttern auf 18 Nm (1,8 kpm) festziehen.

Einen Stofidampfer ersetzen

> 8 Wagen unter Hinterachse arheben. Keines-
falls darf die Hinterachse frei durchhdngen.

Maf3 A von 12 mm fur Limousine und Coupé

‘f’ (Bild 07386) an oberer Befestigung einhalten.

Maf3 A von 8 mm fur Caravan
(Bild 07387) an oberer Befestigung einhalten.

Stets neue selbstsichernde Mutter an oberer
Befestigung verwenden.
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Eine Hinterachswelle komplett ersetzen

Fahrzeug aufbocken, Rad abschrauben,
Bremstrommel ausbauen, siehe Arbeits-
vorgang in Gruppe H.

Halteplatte fur Hinterachswelle abschrau-
ben und Welle, falls erforderlich, mit
SW-223 und SW-224 aus Achsrohr heraus-

ziehen.

Axialspiel der Hinterachswelle prifen:

a) Sitztiefe messen, dazu Bremstrdger-
platte auf Achsrohr aufschrauben.

b) Gemessene Tiefe minus Kegellagerbreite
gleich Dicke beizulegender Ausgleich-
scheiben A

Kegellagerbreite = 21 mm

Es soll sein:
Zuldssiges Axialspiel: O, O5 mm max.
Zuldssige Pressung: O, 15 mm
dabei stets Pressung anstreben.

Wenn erforderlich, Scheiben von

61 x O, 1 mm verwenden. Beide Hinterachswellen
ersetzen, entspricht Vorgang "Eine Hinter-

achse ersetzen", jedoch beidseitig.
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Hinterachswelle auf Schlag prifen

Hinterachswelle ausgebaut

Zulassiger Seitenschlag A, gemessen am
groften Flanschdurchmesser = 0, 10 mm max.

Zulassige Rundlaufabweichung = 0,03 mm max.

Ein Richten der Hinterachswelle ist nicht S
. 833,
zuldssig.

Lagerteile einer Hinterachswelle ersetzen

Hinterachswelle ausgebaut

Bund fur Haltering (Schrumpfring) am Kugel -
lager aufstigen, wie Bild 07490 zeigt.

Haltering an abgestigter Seite mit Meiflelschlag
aufspreizen und abnehmen.

Vorsicht, beim Aufsiigen Hinterachswelle nicht beschadigen!
Vor dem Abdriicken des Kugellagers ist unbedingt der Haltering hinter dem Lager zu entfernen.
Auf dem Pressentisch ist die Abdriickplatte S = 1211 zu verwenden.
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Kugellager, Halteblech und
Wasserablenkblech zusammen unter
Presse mit Abdruckplatte S = 1211
abdriicken.

Wasserablenkblech mit Aufpressring von
S - 1211, wie Bild 07493 zeigt, aufpressen.

Halteblech und Hinterachswellenlager mit
Aufpressring S-1211 auf Hinterachswelle

aufpressen.
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Haltering auf Achswelle mit Aufprefring
S - 1211 aufpressen.

Der Haltering ist kalt aufzupressen,
ein Gleitmittel ist nicht erforderlich.

Aufprefkraft fur Kugellager 7000 bis 17 000 N
(700 bis 1700 kp).

Aufprefkraft fur Haltering 7500 bis 25000 N
(750 bis 2500). . .
Nachdricken mit 30 000 N (3000 kp). - s-121

Der im Kugellager eingebaute Wellen-
dichtring kann nicht einzeln, sondern
nur mit dem Kugellager komplett ausge-
tauscht werden,

Der Aufprefiring S - 1211 ist nach ne-
benstehender Skizze zu dndern. Bei
Neubestellung ist diese Anderung bereits °
bericksichtigt.

Radbolzen auf Hinterachswelle ersetzen

Hinterachswelle ausgebaut

Kopf des Radbolzens anbohren und mit
MeiRel abschlagen. Zum Anbohren Win-
kelbohrmaschine mit 14-mm-Bohrer ver-
wenden.,

Radbolzen mit Dorn herausschlagen (A),
neuen Bolzen einpressen (B) und mit
S-1242 verstemmen (C).

Vorsicht, daf3 bei allen Arbeiten der
Flansch sowie die Verzahnung der Welle
nicht beschddigt werden.

Hinterachsverldngerung ausbauen, zerlegen und zusammenbauen

Ohne Ausbau der Hinterachse

Wagen vorn und hinten aufbocken.

Celenkwelle ausbauen.

Bremsseilausgleich abschrauben und Handbremsseil links und rechts am Fahrzeugboden
aushéngen.

Auspuffanlage aus ihrer Halterung aushdngen und nach unten ablegen.

Wagenheber oder Bock unter Hinterachse stellen, damit sich die Hinterachse nicht mehr
als erforderlich verdreht.

Schrauben fur Hinterachsverlangerung an Achsgehduse abschrauben.
Hinterachsverldngerungsbriicke am Unterbau abschrauben.
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Hinterachsverldngerung von Achsgehduse
abdriicken und zur Seite legen; falls er-
forderlich, zwei Schraubenzieher zum Ab-
driicken ansetzen.

Hinterachsgehduse mit Abdichthilse
5-1232 verschliefen, damit kein Ol aus-
flieBen kann.

Flanschmutter fur Antriebskegelrad- Verldn-
gerungswelle unter Gegenhalten mit

$5-1289 abschrauben.

Antriebskegelradflansch mit Universal-Abzieher
S5-13 abziehen.

Welle aus Hinterachsverldangerung heraus-
ziehen, evtl. mit Kunststoffhammer her-
ausschlagen.
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Kugellager aus Gummiddmpfungsring mit
Schraubenzieher herausdriicken.

Bricke von Gummipuffern an der Hinter-
achsverldangerung abschrauben .

Briicke von Hinterachsverldngerung ab-
ziehen.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei beachten:

Gelenkbricke an Hinterachsverldngerung befestigen. Dabei Bricke auf einer
Seite schrdg Uber Verldngerung und Gummipuffer schieben, bis Gummipuffer
in die Bricke einrastet. Bricke an Gummipuffer leicht beiziehen.

Auf der anderen Seite Gummipuffer mit

Schraubenzieher in die Bricke hinein-
zwdngen.

Muttern der Gummipuffer festziehen. Hohlrdume zwischen Blechfassung und Kugel-
lager mit Schutzfett, Katalog-Nr. 19 48 814, fillen. Flanschmutter auf ein Dreh-
moment von 25 Nm (2,5 kpm) festziehen und mit MeiBelschlag sichern.

Achsverldngerung einbauen.

Olstand der Hinterachse kontrollieren, ggf. Ol - siehe Tabelle"Ole, Fette, Dich-
tungsmittel”- nachfillen.

F-29



User
Rechteck

Schemml
Rechteck

Schemml
Rechteck


Hinterachse aus- und einbauen

Wagen hinten aufbocken. Bremsseilausgleich von Handbremszugstange abschrauben.
Rundflansch von Hinterachsverldngerung und Gelenkbriicke vom Wagenboden abschrauben.
Bremsdruckschlauch und Bremsleitung an der Hinterachsverldngerung trennen. Bremsleitung
und Bremsschlauch mit Blindstopfen verschlieBen. Schubstange (Panhardstab) vom Fahrzeug-
boden und Stabilisator von der Hinterachse abschrauben, Stofidémpfer von den Tragrohren

und Léngslenker abschrauben, Gelenkwelle aus der Getriebeverldngerung ziehen. Abdicht-
hilse 5-1232 zur Getriebeabdichtung bei Schaltgetriebe, S-1279 bei automatischem Getriebe,
auf Geftriebehauptwelle aufschieben.

Hinterachse ablassen und mit dem Hand-
bremsseil Uber die gelsste Auspuffanlage
herausfuhren.
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Auspuffanlage zundchst wieder in ihrer Halterung befestigen.

Anmerkung: Beim Einbau der Achse zuerst beide Ltingslenker an Federsitz leicht an-
schrauben,

Wichtig!
Auf richtigen Sitz der Dampfungsringe fur Hinterfedern achten, besonders Dampfungs-
ring zwischen Feder und Achse.

Alle Befestigungsteile an Gelenkbriiche, Lingslenker und Schubstange nur im belaste-
ten Zustand festziehen. Der belastete Zustand wird wie folgt erreichts

Zwischen Hinterachstragrohr und Fahrzeug-Unterbau (neben den Anschlagpuffern) sind
rechts und links je ein Holzklotz von 115 mm Léinge dazwischenzustellen. AnschlieBend
ist der Kofferraum bis zur Anlage der Holzklstze am Fahrzeug-Unterbau zu belasten,

Die Hinterachsverldngerung so anheben, bis diese leicht, mit etwas Spiel, am Fahrzeug-
Unterbau anliegt.

Jetzt alle Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment festziehen,

Rundflansch an Flansch Antriebskegelrad 18 Nm (1,8 kpm))
Langslenker an Karosserie und Federsit= 70 Nm (7,0 kpm)
Schubstange an Tragrohr 105 Nm (10, 5 kpm)

Handbremse einstellen.

Bei Einbau neuer Ausgleichgetriebeteile oder einer Ersatzhinterachse ist das Spe-
zialsl, Katalog - Nr. 19 42 380, einzufillen.

Zum Nachfillen ebenfalls das Spezialsl, Katalog-Nr. 19 42 380 - bei Achsen
ohne Sperrausgleich auch M 12 - verwenden.

Bremsanlage entltften und auf Dichtheit prifen.

Hinterachse Gberholen
Hinterachse und Hinterachswellen ausgebaut

Ausgleichgetriebe ausbauen

Zum Olablassen an der Hinterachse Olein-
fullschraube sowie untere Schraube vom
Hinterachsgehdusedeckel am unteren Teil
des Gehduses herausschrauben. Nach dem
Olablassen Haiteschelle am Gehdusedeckel
aufbiegen und Bremsleitung nach Lésen des
Verteilerstickes etwas nach hinten biegen.

07660

Hinteracnsgehdusedeckel cbschrauben und
mit Dichtung abnehmen.

Kegellagerdeckel zum Hinterachsgehduse
markieren (um ein Verwechseln und Ver-
drehen der Lagerdeckel beim Einbau zu
vermeiden) und Ausgleichgetriebe mit zwei
Holzstielen herausdricken.
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Ausgleichsgetriebe ohne Tellerfedern

zerlegen und zusammenbauen

Beide Kegellager vom Ausgleichgehduse mit
Universalabzieher KM - 161 abziehen, Dabei

ist zu beachten, daf3 beim Aufsetzen der Abzieher-
Druckschraube die entsprechende Druckplatte

von S =13/ verwendet wird. Tellerrad-
schrauben abschrauben. Tellerrad mit Messing-
dorn abschlagen.

Ausgleichgehduse in Prismen legen und Axial -
schiag der Tellerradaniagefidche prisfen.

Zulassiger Axialschlag 0, 025 mm.

Stift zur Sicherung der Ausgleichkegelachse
mit passendem Dorn aus der Achse von Teller-
radseite herausschlagen,

[ose46 |

Ausgleichkegelradachse mit entsprechendem Dorn aus Ausgleichgehduse herausschlagen
und Ausgleich ~sowie Hinterachswellen-Kegelrtder aus Ausgleichgehduse herausnehmen.
Ausgleichscheiben herausnehmen und beim Einbau durch neu festgelegte Scheiben er-
setzen,
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Ausgleichgetriebe in umgekehrter Reihenfolge
zusammenbauen, dabei folgendes beachten:

Ausgleichscheiben zwischen Achswellen-
Kegelradern urid Ausgleichgehduse so aus-

wahlen, dal bei Zahnflankenspiel 0 (Achs-
wellenkegelrad mit der Hand gegen Ausgleichkegel-
rad driicken).ein seitliches Spiel von 0,15 mm max.
vorhanden ist (mit Fuhllehre gemessen).

Ausgleichscheiben wie in Tabelle "Einbau-
und Einstellanweisungen" angegeben, aus-
wihlen,

Wenn ein komplettes Ausgleichgehduse ersetzt werden muf3, sind iber die Abteilung
Ersatzteile- und Zubehor fur Fahrzeuge mit 12 S-Motoren auch Ausgleichge-

hiuse mit Tellerfedern lieferbar,

Diese Ausgleichgetriebe werden wie folgt zerlegt, zusammengebaut und eingestellt:

Ausgleichsgetriebe mit Tellerfedern zerlegen
und zusammenbauen

Z
Der Unterschied zwischen den Ausgleichgetrieben ' NV )
mit und ohne Tellerfedern ist eine zusdtzliche (/ |
Tellerfeder pro Seite, angeordnet zwischen dem L
Antriebskegelrad der Hinterachswelle und der : \ SN %

Ausgleichscheibe Antriebskegelrad zum Aus-
gleichgehduse .

04406
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Zerlegen

Nach Demontage von Tellerrad und Aus-
gleichachse Ausgleichgetriebe in Schraub-
stock einspannen. Ausgleichkegelrdder aus
Gehtuse herausdrehen.

Anmerkung: Zum Einspannen des Ausgleichge-
triebes in den Schraubstock und zum Herausdre-
hen der Kegelrader "MeBeinsatze fur Ausgleich-
getriebe" SW-238 in eigener Werkstatt anfertigen
(nicht von Fa. Matra-Werke lieferbar). Hierzu
AusschuB3~Hinterachs- oder Seitenwellen mit
nicht beschidigter Verzahnung zu Hilfswerkzeu-
gen umarbeiten, wie die Skizze zeigt.

Zusammenbauen

Zundchst Achswellenkegelrdder mit je
einer Scheibe von 1,0 mm Dicke und
Ausgleichkegelridder mit Kugelscheiben
in Gehduse einbauen.

Dann auf beiden Seiten mit Mef3uhr und
MeRdorn groBten Abstand zwischen Achs-
wellenkegelrad und Ausgleichgehduse mes-
sen, Hierzu sind jeweils 2 Messungen
durchzufihren:

Einmal bei Zahnflankenspiel "0" (tiefste
Stellung aus Kegelrades) und zum andern
bei bis zum Anschlag hochgehobenem Ke-
gelrad (hochste Stellung).

Zur Ermittlung des groften Abstandes
Kegelrad mehrmals drehen.

Gesamtabstdnde beider Seiten, gemdll
nachstehendem Beispiel, ermitteln,

Der MeBdorn SW=-237 ist nach neben-
stehender Zeichnung nachzuarbeiten,
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BeisEieI:‘

Ausgleichscheiben 46 mm AuBendurch-
messer fur Achswellenkegelrad

Tellerradseite Gegenseite
Mit Uhr
gemessen 1,45 mm r 1,65 mm

plus

Scheiben-
dicke 1,00 mm 1,00 mm
Gesamt- '
abstand (A) 2,45 mm 2,65 mm

Materialstarke (B) der Tellerfedern mit
Mikrometer messen.

Erforderliche, zu den Tellerfedern hinzu-
kommende Ausgleichscheibenstirke ge-
mdB nachstehendem Beispiel ermitteln,

Wichtig! Damit die {eweilige Tellerfeder
nicht auf Block vorgespannt wird, ist ein
Wert C von 0,05 mm abzuziehen,

Beispiel:
Tellerradseite ~ Gegenseite
Gesamt=
abstand (A) 2,45 mm 2,65 mm
minus
Material -
starke (B) der 1,30 mm 1,30 mm
Tellerfeder
1,15 mm 1,35 mm
minus Wert C 0,05 mm 0,05 n.
Dicke beizu- 1,10 mm 1,30 mm

legender Aus-
gleichscheiben =

Tellerfedern mit der hohlen Seite auf Achs-
wellenkegelrdder aufstecken (Bild 02599).

Dicke mm Ar}z;?;)leier Katalog-Nr,
0,150 0 410 967
0,175 l 410 968
0,200 2 410 969
0,225 3 410970
0,250 4 410971
0,275 5 410972
0,500 6 410973
1,000 7 410974

A\
\\
'__
B
dla =0
—
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Beim Eindrehen der Ausgleichkegelra-
der darauf achten, daB die Kugelschei-
ben sich einwandfrei in ihren Sitz ein-
schnibeln (Bild 07507) und nicht am
Gehduse hingenbleiben.

.

Es ist darauf zu achten, daB bei
Neuvaufbau des Ausgleichgehduses

die Achse sich leicht in das Gehtuse
und die Rader einschieben l&Bt,

Zur richtigen Fuhrung ist der Zentrier-
dorn KM - 160/2 zu verwenden.

Durchdrehmoment prifen (Bild 07509)
- zuldssig 20 bis 24 Nm (2,0 bis 2,4 kpm).

Liegt das gemessene Drehmoment zu
niedrig bzw. zu hoch, dann zundchst
auf einer Seite die nichst dickere bzw.
dunnere Ausgleichscheibe beilegen.
Erforderlichenfalls auf beiden Seiten
Ausgleichscheiben auswechseln.

Anmerkung: Um eine Verwechslung der Ausgleichscheiben auszuschlieBen, ist es zweck-

madBig, die Scheiben einzeln mit einer Mikrometerschraube zu messen.
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Sicherungsstift fur Ausgleichachse bis An-
schlag einschlagen.

Tellerrad in bis zum Siedepunkt erhitztem
Wasser mindestens 1 Minute einlegen, dann
auf Ausgleichgehduse aufsetzen,

Tellerradschrauben (Tensilock=Schrauben)
in gezeigter Reihenfolge auf 65 Nm (6,5 kpm),
bei Sperrausgleich Schrauben auf 75 Nm

7,5 kgm)lfes’rziehen.

Sechskant-Schaftschrauben auf eine Lange
von ca. 10 mm mit Dichtungsmasse, Katalog-

Nr., 15 03 161, bestreichen.

Seitenschlag des aufgeschraukten Tellerrades in
Prismen prifen, zuldssig 0,08 mm max.

Einsatz mit Zylinderstift fur MeBuhr verwenden.

Bei groBerem Schlag Ursache feststellen, z. B,
Schmutz oder Grat zwischen Anlagefldachen
oder Schrauben ungleichmdBig angezogen.

[ozom8 ]
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F-38

Antriebskegelrad ausbauen

Schrauben von Hinterachsverldngerung am
Achsgehduse abschrauben, Verldngerungs-
gehtuse durch leichte Schlage mittels Kunst-
stoffhammer von seinem Sitz 18sen und mit
zwei Schraubenziehern mittig abdriicken.

Gehtuse- und Antriebsverléngerung von
Hinterachse abheben.

Mutter vom Antriebskegelrad durch Gegen-
halten mit Werkzeug S-1288 auf der Mitnehmer-
hulse abschrauben. Antriebskegelrad mit Ke-
gelkdfig des inneren Lagers und Spannring

unter Anhalten im Gehduseinneren vorsichtig
aus Hinterachsgehduse mit geeignetem Dorn
herausdricken,

AuBeren Laufring mit kleiner Druckplatte
und Druckbolzen von S-1204 auspressen.
Inneren Laufring mit groBBer Druckplatte

und Druckbolzen von S-1204 auspressen.



Kegelkafig von Antriebskegelrad mit
Werkzeug S=1205 abpressen.

Antriebskegelrad einbauen und einstellen

AuBeren Laufring (A) zundchst ohne Aus-
gleichscheiben mit EinpreRscheibe von
5-1204, @uBeren Laufring (B) mit groBer
Druckplatte und Druckbolzen von S-1204

einpressen.

[05649]
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[03380

Kegelkafig mit S-1205 auf Antriebs-
kegelrad aufpressen. Antriebskegel-
rad zur Hohenkontrollmessung ohne
Spannring (A), jedoch mit Mitnehmer-
hilse einbauen,

Hierzu Mitnehmerhilse auf Aniriebskegel-
rad mit Hiillse S-1254/1 aufpressen, bis
Sechskantmutter gut anfaBt.

Sechskantmutter fortschreitend festziehen,
dabei laufend Lagervorspannung mit Torsio-

meter 76/25 prifen.

Zulassige Lagerspannung beis

Neuen Lagern 50 bis 120 Ncm (5 bis 12 kpcm)
anzustrebender Mittelwert 85 Nem (8,5 kpem)

bereits gelaufenen Lagern 30 bis 60 Ncm
(3 bis 6 kpcm)

anzustrebender Mittelwert 45 Nem (4,5 kpcm)




Hshenkontrolle des Antriebskegelrades durchfihren, Das Kegelrad wird nach der Kon-
trollzahl - auf der Stirnflache des Kegelkopfes eingraviert - eingestellt.

Bemerkung zum Einstellvorgang:

+ 20 Kontrollzahl, gibt an, um wieviel
hundertstel Millimeter der Antriebske-
gel - von der Nullinie gemessen - tie-
fer stehen muB3.

Eine Kontrollzahl mit Minuszeichen
(-20) gibt an, um wieviel hundertstel
Millimeter der Antriebskegel - von der
Nullinie aus = hsher stehen muR.

310 B Paarungszahl fur Antriebskegel -
und Tellerrad,

+ 18 Unterstrichene Zahl - fur Kunden-
dienst ohne Bedeutung.

? ¢ 35 Zdhnezahl des Antriebskegel -
und Tellerrades.

Nullinie (A) verlduft tber hschsten

Punkt des eingesetzten MefRdornes
S - 1203.

MeBuhr in MeBschiene von S-1063
einsetzen und auf hdchsten Punkt des

Mefdornes S=1203 auf "0" einstellen (A),

MefBschiene von S-1063 verschieben,
bis Taststift der MeRBuhr auf Kaliberdorn
S-1283 aufsitzt (B).

MeBuhr ablesen und feststellen, um wie-
viel Kaliberdorn gegeniiber Nullinie
tiefer bzw. hoher sitzt,

Festgestellter Wert: z,B, 50/100 = 0,5 mm (B),
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Antriebskegelrad darf entsprechend der Kontrollzahl, in diesem Beispiel nur 0,20 mm

(+ 20) tiefer sitzen (C), deshalb muB das Kegelrad um 0,50 minus 0,20 = 0,30 mm durch
Ausgleichscheiben hsher gesetzt werden. Entsprechende Anzahl Ausgleichscheiben

unter GuBeren Laufring des inneren Lagers beilegen.

Ausgleichscheiben Antriebskegelrad
61 mm  AuBendurchmesser

) Anzahl der Nuten
Dicke mm am Auf3enumfang

0,250 0

0,275 ]

0,300 2

0,325 3

0,350 4

0,375 5

0,5 Einseitige Abflachg.

Bei einer Minus-Kontrollzahl, z.B. "=20", muB Antriebskegel 0,20 mm hsher (Kaliber-
dorn $-1203, 0,20 mm uber Nullinie) stehen, z.B. 0,50+ 0,20 = 0,70 mm Aus-
gleichscheibenstarke .

Antriebskegelrad wieder ausbauen, Laufring des inneren Lagers aus Achsgehduse aus-
und nach Einlegen errechneter Ausgleichscheiben wieder einpressen - mittige Lage
der Scheiben im Lagersitz beachten,

Neuen Dichiring vor dem Einschlagen mit Schutzfett, Katalog=-Nr. 19 48 814, einfetten,
Dichtring mit KM-204 einschlagen.

Beide Kegellager mit Spezialsl 19 42 380 einslen.

Aniriebskegelrad mit neuem Spannring einbauen, Lagervorspannung auf die vorstehend
angegebenen Werte einstellen,

Wichtig!

Bei Uberschreitung der Vorspannung unbedingt Spannring erneuern und Messung wieder~
holen.,

Hoshenkonirolle des Antriebskegelrades wiederholen.

Zuldssige Toleranz in derSitzhohe des
Antriebskegelrades nach Einbau der
Ausgleichscheiben: + 0,04 mm bis

- 0,02 mm (entspricht im Beispiel MeR3-
werts + 24 bis+ 18),

Sechskantmutter vor der Mitnehmerhulse
braucht nicht gesichert zu werden, da

es sich um eine selbstsichernde Mutter
handelt. Dadurch bedingt, ist immmer eine
neue Mutter zu verwenden.
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Ausgleichgetriebe einbauen und Zahnflankenspiel einstellen

Zur Bestimmung der Ausgleichscheibenstirke sowie zum Messen der Breite der Aus-
gleichgehtiuse-Kegellager kommt das Zahnflankenspiel -Einstel lwerkzeug S-1202
zur Anwendung. Das Einstellwerkzeug besteht aus folgenden Teilen:

der MeRschere in Verbindung mit der MeBuhr (nicht in $-1202 enthalten),
dem MeBklotz zum Einstellen der MeBschere auf eine Breite von 18 mm,
den beiden Halbringen.

In MeBschere des Werkzeuges S-1202
MeRuhr einsetzen. Dabei Mefluhr so
weit in die Bohrung des geraden Sche-
renarmes einsetzen, bis die Taststift-
fuhrung mit der Unterseite des Armes
bindig abschlieft. Hierdurch wird die
zum Messen erforderliche Vorspannung
des Mefuhrtaststiftes erreicht. MefBuhr
mit Klemmschraube festklemmen. Fe-
derbelastete Halteschraube fur den gebo-
genen Scherenarm einschrauben.

Einstellvorgang

Auflagehalbschalen in Hinterachsge-
hduse einlegen.

90° - Teilung auf Ausgleichgehduse mit
Kreide oder Rotstift auf der Tellerrad-
seite markieren - nicht in Richtung der

im Bild gezeigten Pfeile - und Endpunkte,
wie im Bild gezeigt, mit Zahlen kenn-
zeichnen und ohne Kegellager vorsichtig
in die Halbschalen einlegen.

[02023]
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Um die geringste Breite zwischen Aus-
gleich- und Hinterachsgehtiuse zu mes-
sen, ist diese Anordnung der Teilung not-
wendig. Dabei darf die Ebene der Tei-
lung nicht durch die Aussparung fur den
Lagerabzieher fuhren.

MeRBschere in MeBklotz eichen, Skala
der Mefuhr bei max. Ausschlag des
Zeigers auf "0" einstellen (A).

Bei dieser Einstellung ist die MeBschere auf
18 mm Breite eingestellt.

Bei der folgenden Messung ist auf der
Tellerradseite stets zuerst zu messen.

Ausgleichgehduse so drehen, daf3 eine
Markierungszahl zur MeB3schere zeigt.
Gehduse mit Tellerrad gegen Antriebs-
kegelrad driicken, bis kein fuhlbares
Spiel mehr vorhanden ist.



User
Rechteck

User
Rechteck

Schemml
Rechteck


Abstand zwischen Ausgleichgetriebe und Achsgehtuse an den 4 gezeichneten Stellen
messen und kleinsten MeBwert festhalten. Zur Kontrollmessung Tellerrad entgegen der
vorherigen Drehrichtung mit einer Umdrehung auf die Stelle mit dem kleinsten Mel3-
wert zurUckdrehen,

Das nun festgestellte MaB ist die endgiltige Breite zur Bestimmung der Ausgleichschei-
ben.

Anschlieflend auf der gegenuberliegenden
Gehduseseite messen, dabei Ausgleichge-
hduse mit Tellerrad gegen Antriebskegel-
rad dricken. Es darf kein Zahnflankenspiel
mehr vorhanden sein. Die Breite ist nur an
der Markierungsstelle zu messen, an der
vorher auf der Tellerradseite die geringste
Breite gemessen wurde und zu notieren.

Breite beider Ausgleichgehdusekegellager
mit Mef3vorrichtung S-1065 und Mef3schere
messen. Lager vor der Messung einige Male
in der Vorrichtung drehen, danach ist der
Hebel der MefBvorrichtung mit 1 kg zu be-
lasten, um die notwendige Vorspannung

der Lager zu erzielen.

AnschlieBend entsprechend der Differenz von Breite zwischen Hinterachs- und Aus-
gleichgehduse und Breite des Kegellagers Ausgleichscheiben aus der Tabelle auswiih-
len. Jedem Kegellager ist zur Differenz aus der Messung von Breite zwischen Hinter-
achs- und Ausgleichgehduse und Kegellagerbreite ein Vorspannungswert bei neuen
Lagern von 0,05 mm, bei gelaufenen Lagern von 0,03 mm zuzuzshlen.
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Das Zahnflankenspiel zwischen Antriebskegel- und Tellerrad betrégt 0, 10 bis 0,20 mm.
Bei der Einstellung ist ein Spiel von 0,12 mm anzustreben. Das Spiel von 0,12 mm wird
ermittelt, indem auf der Tellerradseite von dem in Ausgleichscheiben auszuwihlenden
Betrag 0,15 mm abgezogen und dem Betrag auf der Ausgleichgehduseseite 0, 15 mm zu-
gezdhlt werden (siehe nachstehendes Rechenbeispiel).

Ausgleichscheiben 46 mm Aulendurchmesser
fur Ausgleichgehduse-Kegellager
Dicke mm ér:?lﬁdeiru:ff:g Katalog-Nr.
0,150 0 410 967
0,175 1 410 968
0,200 2 410 969
0,225 3 410970
0,250 4 410971
0,275 5 410972
0,500 6 410973
1,000 7 410974

Rechenbeispiel zur Bestimmung der Ausgleichscheiben fur Ausgleichgehdusekegellager.

Tellerradseite:

Geringste Breite zwischen Hinterachs- und Ausgleichgehduse 21,5 mm
Breite des Kegellagers gemessen in MeBvorrichtung S-1065 20,1 mm
Differenz ' 1,4 mm
zuziiglich Wert fur Kegellagervorspannung 0,05 mm
Summe 1,45 mm
abziiglich Wert fur Zahnflankenspiel 0,12 mm 0,15 mm
Starke der Ausgleichscheiben, Tellerradseite 1, 30 mm_

Ausgleichscheibenauswahl nach Tabelle: 7 + 0+ 0

Gegentuberliegende Seite:

Geringste Breite zwischen Hinterachs- und Ausgleichgehduse 20,6 mm
Breite des Kegellagers gemessen in MeBvorrichtung $S-1065 20,06 mm
Differenz 0,54 mm
zuziglich Wert fur Kegellagervorspannung 0,05 mm
Summe 0,59 mm
zuziglich Wert fur Zahnflankenspiel 0,12 mm 0,15 mm
Summe 0,74 mm

Starke der Ausgleichscheiben gegentber der Tellerradseite, aufgerundet 0,75 mm

Ausgleichscheibenauswahl nach Tabelle: 6 + 4
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Hinweis: Die Ausgleichscheiben sind so einzulegen, daf die starkste Scheibe immer an
der Seite des Ausgleichgehduses liegt.

Danach Kegellager mit errechneten Aus-
gleichscheiben mit Werkzeug S-1206 auf
Ausgleichgehduse aufpressen.

Lagervorspannung prifen. Die Lager ha-
ben die richtige Vorspannung, wenn sich
das Ausgleichgehduse ca. 3/4 in die La-
gerstelle mit der Hand eindricken l&Rt.

Das letzte Viertel ist mit Hilfe der Lager-
deckel gleichmiaflig bis auf 45 Nm (4, 5 kpm)
festzuziehen.

Markierung des Lagerdeckels auf der
Tellerradseite und am Hinterachsgehduse
muf} Ubereinstimmen,

Zahnflankenspiel nochmals mit S-9 prifen,
wobei dieses 0,12 mm betragen soll.

Hinterachsgehtusedeckel befestigen.
Die drei unteren Schrauben mit Dich-
tungsmasse, Ersatzteile-Nr. 1503 161,
einsetzen. Danach alle Schrauben auf

30 Nm (3,0 kpm) festziehen.
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Dichtring fir Antriebskegelrad ersetzen

Ohne Ausbau der Hinterachse

Wagen vorn und hinten aufbocken.
Hinterachsverldngerung ausbauen (siehe
Arbeitsvorgang "Hinterachsverldngerung
ausbauen, zerlegen und zusammenbauen").

Achse mittels Montagebock waagrecht
stellen, damit kein Olverlust im Achs-
gehduse entsteht.

Dichtring mit Schraubenzieher aus Hin-
terachsverléngerung herauszwingen.

Dichtring vor dem Einschlagen mit
Schutzfett, Katalog-Nr. 19 48 814,
einfetten, dann mit Werkzeug

KM-204 einschlagen.

03822 |

Hinterachsstellung prifen

Wagen auf MeBstand

Diese Arbeit ist gemdB Vorgang Sturz, Nachlauf und Vorspur prisfen, durchzufihren.

Die MeBwerte fur Sturz, Vorspur und Schridgstellung der Hinterachse sollen nach
Maoglichkeit gleich Null sein.

Zuldssige Abweichung an einem Rad fisr Sturz und Vorspur + 19,

Zuldssige Abweichung der Hinterachse, Schrigstellung zur Nullstellung + 24/,
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SPERRAUSGLEICHGETRIEBE

Aufbau und Wirkungsweise

Das Sperrausgleichgetriebe besteht aus dem Ausgleichgehduse mit Deckel, den Druck-
ringen, den Ausgleichkegelrddern, den Hinterachswellenkegelrddern, den Ausgleich-
achsen, den Tellerfedern sowie den Aulen- und Innenlamellen, die jeweils auf beiden
Seiten zwischen den Druckringen und dem Ausgleichgehduse angeordnet sind. Die
Innenlamellen sind mit einer Molybdanauflage beschichtet, welche zur Reibwerter-
hshung zwischen Innen- und Aulenlamelle beitragen soll.

SCHNITT 4
secriov A4

2:1 \

Schnitt A-A zeigt Anordnung der Lamellen und der Tellerfeder

1 Sperrausgleichgehduse 7 AuBenlamelle
2 Druckring 8 Innenlamelle

3 Tellerfeder 9 Anlaufring

4 Ausgleichkegelrdder 10 Ausgleichachse

5 Achswellenkegelrad

6 Gehdusedeckel
F-49
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Die Schnittzeichnung zeigt das Sperrausgleichgetriebe fur die Kadett-C-Fahrzeuge
mit 1,2 lir. Motoren.

Die Abmessungen des Sperrdifferentials sind so gewdhlt, daB dieses anstelle des
normalen Ausgleichgetriebes, ohne Austausch von anderen Teilen, eingebaut
werden kann,

Es ist darauf zu achten, daB nur das Spezial-Hinterachsgetriebes|, Katalog-Nr.
19 42 380 verwendet werden darf.

Die Sperrwirkung beruht auf der inneren Reibung des Differentials, die von den bei-
den Lamellenbremsen in Abhdngigkeit vom Antriebsdrehmoment erzeugt wird. Das
Drehmoment wird vom Ausgleichgehtuse tber die beiden Druckksrper (Lamellen

und Druckringe) auf die Ausgleichachse und Uber die Ausgleichkegelrider auf die
Hinterachs-Antriebswellen tbertragen. Hierbei entsteht durch die Schriagflachen an
der Ausgleichachse eine Kraft in axialer Richtung, durch die tber die Druckksrper
in den Lamellenbremsen, die Sperrwirkung erzeugt wird. Dies wird erreicht, da die
AuBenlamellen drehfest mit dem Ausgleichgehduse und die Innenlameilen drehfest
mit den Achswellenkegelrddern verbunden sind.

Der Sperrwert der werkseitig zum Einbau kommenden Sperrausgleichgetriebe mit
Molybdinbeschichtung der Innenlamellen betréigt ca. 40 %. Im allgemeinen sollte
keine Verdnderung der Lamellenbestiickung vorgenommen werden, d.h. der Sperr-
wert von ca. 40 % sollte nicht Uberschritten werden.

Der Sperrwert wird beeinfluft durch:

1. die Anzahl der wirksamen Lamellen-Reibfldchen,
2. den Winkel an den Schrigfléchen,

3. die Vorspannung der Lamellen, mittels Tellerfedern, die den Sperrwert bei sehr
geringer Bodenhaftung oder kleinem Antriebsdrehmoment erhsht.

Vorteile des Lamellen-Selbstsperrdifferentials:

1. Das Durchdrehen eines Rades beim Anfahren oder withrend der Fahrt bei einseitig
schlechter Bodenhaftung wird reduziert.

2. Die Neigung eines springenden Rades zum Durchdrehen beim Uberfahren von Bo-
denunebenheiten wird stark vermindert.

3. Die Schleudergefahr bei schneller Fahrt durch unterschiedliche Bodenhaftung der
Hinterrdder wird herabgesetzt.
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Die Anzahl der Lamellen pro Seite, die Anzahl der Ausgleichkegelrider und Aus-
gleichachsen sowie die Anordnung des Deckels des Sperrausgleichgehtuses sind der
Tabelle zu entnehmen.

Ubersetzungs-

verhaltnis 411 (37:9)
Kenn-Nr. auf Aus- 4061 004 082
gleichgehause einge- Die ndchsten Zahlen
dtzt sind ohne Bedeutung
Katalog-Nr, 404102
Tellerfeder ja

Anzahl der Auen-
lamellen pro Seite

Anzahl der Innen- !
lamellen pro Seite

Ausgleichachsen 2
Ausgleichkegel- 4
rdder

Sperrwert (ca. %) 40

Anordnung des
Deckels am Sperr- Tellerradseite
ausgleichgehduse

Sperrausgleichgetriebe aus- und einbauen

Der Aus- und Einbau aus dem Hinterachsgehduse erfolgt in der gleichen Weise wie bei
dem normalen Ausgleichgetriebe (siehe Arbeitsvorgang).

Zur Kennzeichnung der Sperrausgleichge-
triebe ist auf dem Ausgleichgehduse eine
Kenn-Nummer eingedtzt (siehe Bild und
Tabelle).

Es sind nur die Zahlen 4061 004 082 zur
Kennzeichnuny wichtig, alle anderen
Zahlen sind ohne Bedeutung.
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Sperrausgleichgetriebe Gberholen

Sperrausgleichgetriebe ausgebaut

Zerlegen

Tellerrad demontieren.

Ausgleichgehdusedeckel abschrauben und alle Teile aus dem Ausgleichgehduse heraus-
nehmen. Darauf achten, in welcher Reihenfolge die Lamellen eingebaut waren, die
Reihenfolge darf nicht verdndert werden.

AuBenlamelle » T = Tellerfeder

- >
oo

Innenlamelle

Innenteile des Sperrausgleichsgetriebes prifen

Ausgleich- sowie Hinterachswellenkegelréider auf VerschleiB prifen und gegebenenfalls
austauschen . Reibfldchen der Innen- und AuBenlamellen auf Gldttung uberprifen, be-
sonders Molybdinbeschichtung auf den Innenlamellen. Bei zu glatter Oberfldche der
Lamellen sinkt der Sperrwert ab; sie sind dann zu ersetzen. Die Fuhrungsnasen der Gufle-
ren sowie die Verzahnung der inneren Lamellen durfen nicht ausgeschlagen sein und mus-
sen sich leicht in den Fuhrungsnuten des Gehiduses bzw. auf der Verzahnung der Achs-
wellenkegelrdder bewegen lassen. Ebenso sind die Anlaufscheiben, die Tellerfedern
sowie die Druckringe und Ausgleichachsen auf Verschleil zu prisfen.
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Sperrausgleichgetriebe zusammenbauen

Einbauabstand zwischen Gehduseboden zum Deckelboden messen.

a) Gehdusetiefe von Gehdusebund
bis Gehduseboden messen.

b) Von Gehdusebund bis Gehduse-
flansch messen.
Wert notieren.

c) Deckeltiefe messen.
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Danach komplett einzubauendes Kupp-
lungspaket unter Presse, mit Druckrin-
gen und Ausgleichachsen, jedoch ohne
Tellerfeder leicht zusammenpressen--

ca. 100 N (ca. 10 kp).

Der ermittelte Wert des Paketes - gemessen mit Schieblehre - ist von dem vorher be-
stimmten Einbauabstand abzuziehen. Der gemessene Wert des Paketes plus die Stdrke
der Tellerfeder muB um 0,1 bis 0,2 mm kleiner sein als der Einbauabstand.

Entspricht der Differenzwert nicht dem vorgeschriebenen Wert, so sind entsprechend
dickere oder dis mere AuBenlamellen einzubauen. Von der Abteilung Ersatzteile und
Zubehsr werden AuBenlamellen in den Starken 1,9; 2,0; 2,1 mm geliefert.

Wichtig!

Lamellenstdrke des kompletten Lamellenpaketes pro Seite, ohne Druckringe und Aus-
gleichachsen mit Schieblehre einzeln messen. Der Unterschied zwischen den beiden
Lamellenpaketen darf hierbei nicht groBer als 0,1 mm sein.

Alle Innenteile des Sperrausgleichgetriebes mit Spezial-Hinterachssl, Katalog-Nr.

19 42 380, eindlen und Lamellenverband in umgekehrter Reihenfolge wie bei der De-
montage einbauen.

Sperrwert ermitteln

Prifvorrichtung SW-239, kann, wenn erforderlich, in eigener Werkstatt angefertigt
werden (nicht von Fa. Matra-Werke oder Kent-Moore lieferbar).

Bildposition Bezeichnung

1 Montagestidnder

2 Hinterachswelle (Kadett 1,1 Ltr., Katalog-Nr. 4 14 097 einschl.
Kugellager)

3 U-Profil-Schiene 705 x 85 mm

4 Auflageprisma fur Hinterachswelle

5 4-Loch-Felge 5 1/2 J x 13 oder 5! x 13

6 Aufnahme Halter fur Sperrausgleichgetriebe

7 Belastungsgewicht 455 N (45, 5 kp)-handelsubliche Gewichte von ins-
gesamt 455 N (45, 5 kp) genigen.

8 Mitnehmer zum Prifen des Sperrausgleichgetriebes im eingebauten Zu-
stand
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Ose vom Zugseil $-1220 (850 mm Lange) mit Schraube am Felgenloch des Ventilein-
satzes befestigen. Dabei muB3 Seil in Rille der Felgenschulter gefihrt werden.




Sperrausgleichgetriebe ausgebaut

Damit der Sperrwert bei allen ausgebauten Sperrausgleichgetrieben gemessen werden
kann, werden zwei Hinterachswellen benstigt.

Die Hinterachswellen kénnen vom Kadett - B und - C verwendet werden, jedoch mit
Kugellager.

Um mit dem Drehmomentschlissel das Gegen-
moment - erzeugt vom Gewicht multipliziert
mit dem Radius der Felgenschulterrille - mes-
sen zu kdnnen, sind zwei Zwischensticke von
100 mm Ldnge aus zwei gebrauchten Hinter-
achswellen von Fahrzeugen mit 1,1 Lir. oder
1,2 Ltr.~Motoren sowie zwei Stecknissen,
welche aufgeschweillt werden, anzufertigen.

_ i&

Sperrwert mit SW-239 wie folgt ermitteln:

Drehmomentschlissel so weit drehen, bis das Gegengewicht frei hdngt und seine Un-
-erlage nicht mehr berthrt.

Wert des Drehmomentschlissels in Nm (kpm) ablesen. Diesen Vorgang zweimal aus-
fuhren, Summe bilden und Wert mitteln.

Der Sperrwert des Sperrausgleichgetriebes in einer Formel ausgedrijckt ist

S = M_O_"_le_ %« 100 %

Mo + Mk
dabei ists

S = Sperrwert
Mo = Moment in Nm (kpm), abgelesen am Drehmoment-
schlussel
Mk = Konstantes Moment, erzeugt vom Gewicht
multipliziert mit dem Radius der Felgen-
schulterrille.

Gewicht G =455 N (45,5 kp)

Durchmesser der Felgenschulterrille = 328 mm
Radius der Felgenschulterrille R = 328.mm =164 mm
2

Mk =G xR= 455N (45,5kp) x0,164m = 75Nm (7,5 kpm)
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Beispiel:

Gemittelter Wert mit Drehmomentschlissel = 167 Nm (16,7 kpm)

_16,7-7,5 9,2 )
S—leoo % =57 x 100 % = 0,38 x 100 %
= 38 %

Sperrausgleichgetriebe sind noch funktionsfahig, wenn der Sperrwert 25 % be-
trégt. Sinkt er jedoch unter 25 %, dann ist eine Uberholung des Sperrausgleich-
getriebes notwendig.

Im allgemeinen betrdgt der Sperrwert bei Sperrausgleichgetrieben, mit einer moliyb-
danbeschichteten Innenlamelle pro Seite, ca. 40 %.

Tabelle und Diagramm zur Sperrwertbestimmung ohne vorherige Berechnung:

Wichtig!

Die Vergleichswerte gelten unter der Bedingung, dafl das konstante Moment Mk =75 Nm
(7,5 kpm) betragt, was einem Gewicht von 455 N (45,5 kp) und einem Hebelarm von
164 mm entspricht.

Moment ablesen am
Drehmomentschlissel in Sperrwert ist %
Nm kpm

125 12,5 25

139 13,9 30

156 15,6 35

175 17,5 40

198 ,8 45

225 ;5 50
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A Sperrwert

%o
(%] Locking value /
50 - ~
45 -
40 A
35 -
30 - Moment abgelesen am
Drehmomentschlissel
_ Torgue wrench
23 / reading
i I 1 L | [} I ] 1 1 1 l 1 | 1 1 I -
100 150 200 250 (Nm)
(10) (15) (20) (25) (kpm)
07434

Sperrausgleichgetriebe eingebaut

Fahrzeug hinten aufbocken und ein Rad
abschrauben .,

4-Loch-Felge 5 122 J x 13 bzw. 5Jx 13
mit Zugseil von S-1220 und Gewicht von
455 N (45,5 kpm) an Hinterachswelle an-

schrauben,



Zwei Radmuttern von der Gegenseite ab-
schrauben und Mitnehmer mit den gleichen
Muttern an Radfelge anschrauben.

Der Sperrwert wird nach den gleichen Richtlinien wie im Vorgang "Sperrausgleich-
getriebe ausgebaut" beschrieben, ermittelt.
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Spezial-Werkzeuge

Nr. Werkzeug - Bezeichnung Anwendung
S-9 MeBuhrhalter Messen des Zahnflanken-
spiels.
Prifen des Axialschlages
an Tellerradanlagefldche
des Ausgleichgehduses.
Prifen des Seitenschlages
am aufgeschraubten Tel-
lerrad.
Prifen der Hinterachs-
welle auf Schlag.
Universalabzieher Abziehen des Antriebs-
flansches fur Hinterachs-
verldngerungswelle.
elelol @
P
S - 1065 Kegellager-MefBvorrichtung Breitenmessung der Kegel-

03302

rollenlager fur Ausgleich-
gehduse.
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Werkzeug - Bezeichnung

Anwendung

S-1193

Hinterfederdampfungsbuchse-Montagewerkzeug

Aus- und Einpressen der
Gummibuchsen von Langs-
lenker und Schubstange.
Nur Dorn verwenden

S-1202

Einstellung des Zahn-
flankenspiels

Breitenmessung der Kegel-
rollenlager fur Ausgleich-
gehduse (nur MeBschere)

S - 1203

Hsheneinstellung des
Antiriebskegelrades (in

Verbinduna mit
MeRschiene von S-1063

und Kaliberdorn S-1283)

S - 1204

Antriebskegelradlager- Aus- und -
EinpreBwerkzeug

07512

Aus- und Einpressen des
duBeren Laufringes vom
duBeren und inneren
Antriebskegelradlager
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Nr. Werkzeug - Bezeichnung Anwendung

S-1205 | Antriebskegelradlager-Aus- und-Ein- Ab- und Aufpressen des
prefiwerkzeug Antriebskegelradlagers

S-1206 | Ausgleichgehdusekegellager-Druckstiicke Aufpressen der Kegel-

(2 Stiick) rollenlager auf Aus-
gleichgehduse
05580

S-1211 Hinterachswellenkugellager, Haltering Ab- und Aufpressen der
und Wasserablenkblech Ab- und-Auf- Hinterachswellenlager-
prewerkzeug teile

$-1232 | Getriebehauptwellen-Abdicht- und- Gegen AusflieBen von Ol

Drehhiilse

P,

auf Antriebskegelrad auf-
stecken.
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Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
S - 1242 | Radbolzen-Stemmer Verstemmen des Radbolzens
nach Einpressen in Hinter-
achswellenflansch
032%
S - 1254 | Untere Lenker-Traggelenk- Mitnehmerhilse von An-
Montagehulsen triebskegellager aufpressen
£ . Q
S - 1279 | Einschlag-, Abdicht- und Dreh- Gegen AusflieBien von Ol
hilse auf Getriebehauptwelle
aufstecken.
Nur fir Fahrzeuge mit
automatischem Getriebe
S - 1283 | Aniriebskegelrad - Kaliberdorn Hoheneinstel lung des
Antriebskegelrades
S - 1288 | Aniriebskegelrad - Halteschlussel Einstellung der Antriebs-

kegelradlagervorspannung
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wellen - S -16%502 St 37.12-60%122

Abzieher

Steer SAE 1045-18%502 Steel SAE 1010-60%122
S schweillen [/
< We

All dimensions are metric

Nr. Werkzeug - Bezeichnung Anwendung
KM - 160| Ausgleichgehtuse - Halteschlissel und- Ein- und Ausdrehen und
Zentrierdorne Arretieren der Aus-
gleichkegelrdder
I /
4 %
V 07626
KM - 161| Universal-Abzieher Abziehen der Kegel-
(in Verbindung mit S - 13/7) lager vom Ausgleich-
gehduse
07629
KM - 204| Antriebskegelrad- und Getriebehaupt- Einschlagen des Dicht-
wellendichiring - Einschlaghilse ringes in Hinterachsge-
/ hduse
/
[07659]
SW - 223 Hinterachs 2;37',&-1;57(‘)’;5-2.45‘)(22 g;ezlszzl.g;glz(ﬁ%’xwo Herausziehen der Hinter-

achswelle aus Hinterachse

Unterstrichene Werkzeugbezeichnungen = neu aufgenommen
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Nr. Werkzeug - Bezeichnung Anwendung
SW - 224 Hinterachswellen-Abziehplatte Herausziehen der Hinterachs-
(in Verbindung mit SW-223) welle aus Hinterachse
St3712-20x 100140 St 37.12-40%20
Steel SAE 1010-20x100x140 Steel SAE 1010-40% 20
~—568 -
g
S
|| £=
<o
4z
NN
T
11,
10795
&
>/
gl
tﬁ—
36—~
All dimensions are metric [03361]
SW - 237 MeBdorn Zum Messen des radialen
Spieles der Hinterachs-
i wellenkegelréder
5 Auch von Kent - Moore
| & lieferbar
2
<
Y
—eff=—1,5x30°—{ =
32
all dimensions are metric 07435
SW - 238 MeRBeinstitze fur Ausgleichgetriebe Zum Einspannen des Aus-
o gleichgetriebes und zum
%~ ———0 3 {‘} Messen des Abstandes
/ —4 RSy -
i ss zwischen Achswellenke-
LAY —17 = gelrad und Ausgleich-
. gehduse .
. ‘J”
= | N\
! /)
All dimensions are metric 07330)
SW - 239 | Priufvorrichtung fur Sperrausgleichgetriebe Sperrwert des Sperr-
Einzelteile und Montagezeichnungen hier- ausgleichgetriebes er-
Uber siehe Arbeitsvorgang "Sperrwert er- mitteln
mitteln" in dieser Gruppe
. Eigendrehmoment der
Torsiometer h
76/25 Hinterachse prisfen
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